
宁波市市政设施中心
                

汇报人：何天涛



目录

道路检测评价及方法Part 02

道路检测工作成效Part 03

道路精细养护初探Part 04

Part 05

概述及目的Part 01

全寿命养护规划研究



1、概述及目的



掌握路面技术状况，制定科学养护策略，以有限的养护资金发挥最大的养
护效果。

1.路面现状
如何？

2.路面性能变化
趋势？

3.有多少养护
资金？

4.怎么花？
养护策略
如何制定

5.养护效果如何？



 概述 设施概况

市本级直接养管 市属区管
大市[含区（县、市）、园区]

• 18.68公里
• 面积89.7万平方米

道路  

3条

• 大桥25座
• 立交17座
• 人行天桥1座

桥梁 

73座

• 主线90公里
• 匝道91公里

高架

181公
里

• 128公里
• 面积562万平方米

道路 

11条

• 大桥10座
• 人行天桥4座

桥梁

166座

• 2536公里
• 面积7022万平方米

道路
2056条

• 大桥25座
• 立交17座
• 人行天桥1座

桥梁
2108座

• 主线90公里
• 匝道91公里

高架181
公里



 概述

全市市政管理部门养管城市道
路2056条，总里程2536公里，
总面积约7022万平方米。

城市道路养管面积占比图

根据道路等级分类，我市城市道路有
高架快速路181公里，主干道991公里，
次干道667公里，支路697公里。

城市道路各等级占比图

道路概况



随着道路养护转向精细化管理、和社会对道路服务水平要求的不断提高，通过开展

道路检测工作，以全面客观掌握道路技术状况，提升道路养护科学决策能力，提高

道路全生命周期养管水平。

• 检查检测

掌握状况

• 提升养护

管理水平

• 提高资金

使用效益

• 应用技术

智慧市政

 目的



2、道路检测评价及方法



 道路检测方法

城镇道路
检测分为
日常巡查
定期检测
特殊检测

及时性

1 . 日 常 养 护 处 理

定期检测

特殊检测应结合日常巡查和定期检测，建立动
态检测机制。
若发现路基损坏，如需进一步开展道路地下空
洞隐患检测，确认地下病害体风险等级。

道路检测工作流程
日常巡查

日常巡查内容应包括：路面外观变化、结构变化、
道路施工作业及道路周边情况及附属设施等

特殊检测特殊检测应结合日常巡查与定期检测，建立
动态检测机制

2 . 大 中 修 养 护 计 划

3 . 专 项 整治

安全性

计划性 道路磨损和局部损坏进行追踪、汇总，提交年
度养护方案，进行的全面综合维修、加固



定期

检测

分类 检测指标 检测频率 检测重点

常规检测

1.路面技术状况评价(路面行驶质量

RQI、路面损坏状况PCI、综合评价

PQI和平整度等)

2.路面养护状况评定(车行道养护水

平等级)等内容

应每年1次

市属道路
全车道覆盖

结构强度检测
路面弯沉，结构强度（路面回弹弯

沉值）

I 等养护的道路应2年~3年一次

II等、III等养护的道路宜3年~4年一次

现阶段，宁波城市道路检测工作主要包含定期检测和行业检测两方面。

 道路检测评价



现阶段，宁波城市定期检测主要内容：

 道路定期检测

路面破损状况

指标：RQI

RQI=4.98-0.34 * IRI

IRI取平均值

路面行驶质量 路面抗滑能力

代表值=平均值+系数*
标准差

交通量的选取

结构强度

指标：PCI

类别：裂缝、变形、
松散、其他

BPN：摆式仪

SFC：横向力系数

TD取平均值



行业检测

检测指标 检测频率 检测重点

路面裂缝、坑槽指数

动态快速检测 县市区及园区道路
全路段覆盖平整度指数

桥头跳车评级

现阶段，宁波城市道路检测工作主要包含定期检测和行业检测两方面。

 道路检测评价



多功能路况检测车

检测设备

常规检测一年一覆盖

检测频率

快速
检测

智能检测车

检测设备

每季度覆盖

检测频率

常规
检测

结构
检测

激光动态弯沉检测车

 道路检测评价



3、道路检测工作成效



逐年工作深入

主要车道
2016年：市管区管主要车

道，浙江省内首次实现城市

道路结构强度普查。

全部车道
2017年-2018年：市中心城

区（海曙，江北，鄞州）车

道全覆盖。应用激光动态弯

沉检测车打破技术瓶颈。

全市推广
2019年：市中心城区，县

（市）区及园区；

2020年-2022年：通过检测

手段进行行业监管

阶段一 阶段三阶段二 阶段四

部分车道

2015年：市管道路 （部分

车道），只有常规检测。

范围：从部分车道-主要车道-全车道覆盖-全市范围
管理：从粗放到精细化，逐年重视行业监管、指导作用

 道路检测工作成效



2022年道路检测概况

 年度检测工情况

检测范围 工程量

区属：20个

市管、市属区管、海曙、鄞州、
江北等

道路：149条

世纪大道、通途路等

检测指标

常规检测

1）1998.354公里；
2）699.424万m2

结构检测

1）21.788公里
2）7.63万m2

常规检测

1)PCI;  2)RQI;
3)RD;  4)构造深度

结构检测

路面弯沉
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综合
评价

• 路网PQI指数为79.63分，评价为“B”

破损
状况

• 路网PCI指数为83.08分，评价为“B”

行驶
质量

• 路网RQI指数为3.85分，评价为“A”

抗滑能
力

• 路网构造深度为0.84mm，评价为“A”

结构
强度

• 路网路面弯沉为24.50，评价为“足够”

性能指标 代表值
A B C D

里程(km) 占比(%) 里程(km) 占比(%) 里程(km) 占比(%) 里程(km) 占比(%)

PQI 79.63 970.799 48.58 932.054 46.64 78.972 3.95 16.529 0.83

PCI 83.08 1626.012 81.37 299.277 14.98 49.303 2.47 23.762 1.19

RQI 3.85 1545.326 77.33 390.843 19.56 57.209 2.86 4.976 0.25

抗滑能力 0.84 1710.086 97.75 11.794 0.67 7.850 0.45 19.787 1.13

2022年市道路
技术状况评价

指标占比

 年度检测情况



三、市政道路养护决策系统—1）高精度定位技术
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指标
丰富

• 可根据GIS分布图对养护施工进行精准规划，指标包含PCI、RQI、PQI、养护决策、结构强度等指标。

提升
精度

• 精度达2m，可准确定位路面病害，并随时查阅检测车的行驶轨迹。

降本
增效

• 可根据GIS信息定位路面病害，进行单独养护，降低养护成本

宁波市城市道路PQI分布图 宁波市城市道路PCI分布图



路面病
害分析

（沥青）

病害类型 网裂 龟裂 线裂 车辙 路框差 剥落 修补

病害大小(m2) 60845.70 36683.27 34683.73 10273.43 706 110.28 80016.70

u 2022年度宁波市城市道路沥青路面病害总面积14.3万平方米，病害总个数为74501个，

主要病害类型为网裂、龟裂、线裂，占比分别为42.5%、25.6%、24.2%。

u额外对修补类病害进行统计，修补类病害总面积8万平米，总个数29569个， 即约

35.8%的沥青路面病害通过局部的修补得到了处治。

 年度检测情况
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l 市管、市属区管-奉化、市属区管-镇海、市属区管-鄞州、市属区管海曙、市属区管-江北、慈溪市、市属区

管-高新、大榭开发区，合计9个分区养护状况等级评价为“优”；

l 镇海区、奉化区、余姚市、象山县、高新区、鄞州区、杭州湾新区，合计7个分区养护状况等级为“合格”

99.9 99.8 99.7 99.6 99.5 99.3 99.0 98.8 98.5 98.2 98.1 98.1 97.8 
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第三年度宁波市各区属城市道路车行道完好率（CL排名）

优

良

合
格

不
合
格

养
护
状
况
评
定

车
行
道
完
好
率

本年度检测横向对比



近三年PQI、PCI均为“B”，RQI为“A”

PQI稳定在80分左右，逐年略有下降

PCI第二年度最低，一、三年度相近

RQI：稳定在3.9分左右

结构强度均为足够

年份
检测 综合评价 破损状况 行驶质量 结构强度
条数 PQI值 等级 PCI值 等级 RQI值 等级 弯沉值 等级

2020年 161 80.57 B 84.80 B 3.84 A 27.78 足够

2021年 156 79.66 B 80.55 B 3.95 A 27.72 足够

2023年 149 79.63 B 83.08 B 3.85 A 24.50 足够

历
年
纵
向
对
比

 检测历年纵向对比



三、市政道路养护决策系统—3）检测数据自动处理
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软件界面 结果生成

       对市政道路路面破损、平整度、车辙、构造深度批量处理，快速生成一条路的病害数

据，形成表格式报告。



病害分布区
Ø 标准化制图：每500m绘图、

分上下行、分车道、分单元；
Ø 13种图例精准描述病害位置；

上行指标信息区
上下行检测指标与上下幅路面病害
一一对应

下行指标信息区
Ø 五大路面指标；
Ø 颜色差异化显示；

数据可视化：路面状况自动成图

 道路检测工作成效



联动养护：提升养管效率

 道路检测工作成效



5.0.6 道路定期检测宜对每个检测单元进行编码，历次检测道路单元编码宜相对固

定，道路检测单元编号宜以城市代码（4位数字）+区县代码（2位数字）+路线编码

（4位数字）+道路等级编码（1位字母）+区间编码（2位数字）+单元编码（2位数字）

+车道编码（1位字母）+路口编码（1位数字）组成，具体编码规则参见附录B。

提出单元编码规则

 道路检测工作成效



1.0.1  为使城镇道路检测做到安全适用、技术先进、数据可靠、评价准确，

为城镇道路改造设计、养护维修、病害排查提供可靠依据，制定本导则。

1.0.2 本导则适用于对浙江省内城镇道路的检测与评定。

1.0.3 城镇道路的检测与评定除应执行本导则外，尚应符合国家、行业和浙

江省现行有关标准的规定。

浙江省城镇道路检测技术导则（试行）

制定标准

 道路检测工作成效



创新成效 应用方向

联动养护，改变养护模式，提升养管效率

制定检测导则，提高采集标准，强化成果分析 探索养护规划，提升决策方案的科学性

首创养护CAD图，探寻数据可视化，增强成果可读性

加强养护分析，把握未来养护侧重方向

搭载信息平台，推进数字化场景应用



4、道路精细养护初探



 道路检测工作成果应用

1、重点路段路面性能追踪

2、科学养护—科学合理的养护方案

3、精准养护—准确识别养护靶区



五、路面养护分析—养护案例

大数据分析

15292个

大数据分析用于养护决策时，

需考虑 和 ，

最小二乘法效果较差，

采用 算法。



四、检测结果—历年纵向对比（相同路段）

31

0 

10 

20 

30 

40 

50 

60 

70 

80 

90 

100 

北
外

环
路
新

星
路

环
城

北
路

通
途

路
（

鄞
州

）

中
山

西
路

中
山

东
路
联

丰
路
大

闸
路
柳

汀
街
药

行
街
百

丈
路

百
丈

东
路
机

场
路

大
闸

南
路

环
城

西
路

大
庆

南
路

解
放

北
路

解
放

南
路
立

交
路
人

民
路
江

厦
街

中
官

新
路
灵

桥
路
中

兴
路

世
纪

大
道
梅

竹
路

江
北

大
道
云

飞
路

永
丰

北
路
民

安
路
惊

驾
路

鄞
州

大
道
沧

海
路
马

园
路

彩
虹

南
路
贺

丞
路

甬
港

南
路
开

明
街
望

京
路

丽
园

南
路

2018年 2019年 2020年

       2018~2020年宁波市部分城市道路PCI变化趋势

l 路面破损状况，历年变化趋势一致；
l 局部道路相差较大，如人民路2020年PCI提升明显；梅竹路、中官

新路2020年PCI下降6~7分。



四、检测结果—历年纵向对比
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序号 类别 条数 典型路段

1 1 梅竹路

2 5 中官新路、北外环路、解放南路、沧海路、甬港南路

3 20 柳汀街、联丰路、环城西路、世纪大道等20条路

4 10 新星路、云飞路、望京路、鄞州大道等10条路

5 5 人民路、百丈东路、灵桥路、马园路、民安路

6PCI  

6 3PCI    

3 3PCI   

3 6PCI  

6PCI 



四、检测重点结果—特殊路段2（ PCI明显降低—中官新
路）
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检测年份 路线起点 路线终点 长度（m） PCI 备注

2019 环城北路 中官西路 1524 74.47

2020 环城北路 中官西路 1524 68.81

      中官新路，A车道华业街往振甬路180m，新增部分线裂，原线裂进一步
发展成为龟裂，路面病害的面积与严重程度进一步发展引起PCI分值降低。

1、重点路段追踪



重
点
路
段
追
踪

2022年11月
线裂：0.4
PCI：96.0
RQI：3.74

2023年3月
线裂：3.9
网裂：31.3
PCI：84.9
RQI：3.75

单元编号：Z00521503A0；

单元位置：世纪大道-A车道通途路往新晖路200m~400m；

单元描述：PCI降低11.1分，新增线裂、网裂

 道路检测工作成果应用



第三年度

路线起点 路线终点 长度（m） 检测年份 检测单元 PCI

西苑立交 东昌路 7704

第二年度
Z29020702A0 53.77

Z29020801A1 48.39

第三年度
Z29020702A0 100.00

Z29020801A1 100.00

Z2902环城北路（江北），A车道永丰北路路口附近大面积铣刨翻修，PCI显著提升。

重
点
路
段
追
踪

 道路检测工作成果应用

第二年度

1、重点路段追踪



目标：设计具有宁波特色的路面养护决策系统，实现对不同交通量、路面结构、路面材料、路面

初始性能的不同路面单元采取针对性的科学的养护决策。       

养护措施适用性评估：2021年选定世纪大道为试验路段，对宁波路面养护措施的适用性进行针对

性设计。研究三年期（2021~2023）内不同养护措施的适用性。

 道路检测工作成果应用

2、科学养护

单元编号 单元位置 初始PCI 病害构成 拟采用的措施

Z00520801B1 惊驾路往民安路B车道100m~200m，
简称单元B 83.94 龟裂、线裂

铣刨重铺上面层
（4cm）

Z00520801F1 惊驾路往民安路F车道100m~200m，
简称单元F 78.95 龟裂

铣刨重铺上、中面
层（10cm）



 道路检测工作成果应用

2、科学养护—B单元养护适用性分析

2023年2022年2021年
81.94分 100分

龟裂、线裂 无病害 连续龟裂

        B单元2021年有龟裂病害，2021年铣刨重铺上面层后，仅仅一年后便沿轮迹带出现大量连续龟裂，

PCI由A衰减至D。“铣刨重铺上面层”的处治方式对此类路况（结构性病害密集）单元使用寿命仅12个月。

铣刨重铺上面层

（4cm） 迅速衰减
64.6分



 道路检测工作成果应用

2、科学养护— F单元养护适用性分析

2023年2022年2021年
78.95分 95.32分

龟裂、线裂 少量线裂 无病害

        F单元2021年有龟裂病害，2021年铣刨重铺上、中面层后，2022年、2023年的路面性能状况仍然较

好，PCI均大于95分，对于此类单元，铣刨重铺上、中面层更为合理。未来将进一步观察跟踪单元的性能变

化状况。

少量灌缝
100分

铣刨重铺上、中

面层（10cm）
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2、科学养护

单元编号 2021年 2022年 2023年 处治方式

Z00520801B1 81.94 100 64.6 铣刨重铺上面层
（4cm）

Z00520801F1 78.95 95.32 100 铣刨重铺上、下面层
（10cm）

初始情况
       单元B、F具备近似相同的交通量、相同的路面材料及路
面结构，同时两个单元的初始状态亦比较相似，单元内部均
产生了相当数量的龟裂，PCI分数均处于80分左右。
养护效果评估
       单元B：2021年仅铣刨重铺上面层（4cm），2022年路
面性能大幅提升，PCI提升至100分，2023年路面沿轮迹带
出现连续大量龟裂，PCI迅速衰减。
       单元D： 2021年铣刨重铺上、下面层（10cm）， 2022
年路面性能大幅提升，PCI提升至95分，仅有少量线裂。
2023年路面未出现明显病害，同时对线裂进行了灌缝处治，
PCI提升至100分。

适用性分析：在世纪大道中等交通的条件下，当路面因连续龟裂而导致PCI小于85分评价为B时，若采用铣刨重铺的方式进

行处治，采用“铣刨重铺上中面层”费效比优于仅“铣刨重铺上面层”，即单位面积的年均养护投入更优。
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分类 PCI RQI 主导病害 聚类因子 抗滑 推荐养护措施
1 A A、B 无病害 局部 A、B /
2 A A、B 无病害 局部 C、D 铣刨2cm+2cm薄层罩面
3 A A、B 线裂 局部 A、B 局部病害处理（线裂）
4 A A、B 线裂 局部 C、D 铣刨2cm+2cm薄层罩面
5 A A、B 车辙 局部 / 铣刨2cm+2cm薄层罩面
6 A A、B 网裂、龟裂 局部 A、B 局部病害处理（网+龟）
7 A A、B 网裂、龟裂 局部 C、D 铣刨2cm+2cm薄层罩面
8 A A、B 其他 局部 A、B 含砂雾封层
9 A A、B 其他 局部 C、D 铣刨2cm+2cm薄层罩面
10 A A、B 线裂 连续 A、B 含砂雾封层
11 A A、B 线裂 连续 C、D SMA铣刨重铺上中面层
12 A A、B 车辙 连续 / 铣刨2cm+2cm薄层罩面
13 A A、B 网裂、龟裂 连续 A、B 含砂雾封层
14 A A、B 网裂、龟裂 连续 C、D 铣刨重铺上面层
15 A A、B 其他 连续 A、B 含砂雾封层
16 A A、B 其他 连续 C、D 铣刨2cm+2cm薄层罩面
17 A C、D / / / 铣刨2cm+2cm薄层罩面
19 B A、B 线裂 局部 A、B 含砂雾封层
20 B A、B 线裂 局部 C、D 铣刨2cm+2cm薄层罩面
21 B A、B 线裂 连续 / 铣刨2cm+2cm薄层罩面
25 B A、B 车辙 局部 / SMA磨耗层铣刨加罩
26 B A、B 车辙 连续 / SMA铣刨重铺上中面层
29 B A、B 网裂、龟裂 局部 A、B 含砂雾封层
30 B A、B 网裂、龟裂 局部 C、D 铣刨重铺上中面层
31 B A、B 网裂、龟裂 连续 / SMA铣刨重铺上中面层
34 B C、D 线裂 / / SMA铣刨重铺上中面层
34 B C、D 车辙 / / SMA铣刨重铺上中面层
36 B C、D 网裂、龟裂 / / SMA铣刨重铺上中面层
38 C / 线裂 / / 面层翻修
38 C / 车辙 / / 面层翻修
39 C / 网裂、龟裂 / / 面层翻修
40 D / 网裂、龟裂 / / 基层翻修

       
2、科学养护

        基于路面养护措施适用性分析，提出具有宁波特色的路面养护决策树。选取1）PCI；2）

RQI；3）主导病害；4）聚类因子；5）抗滑能力五大指标，针对40种路况进行针对性设计。
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2、科学养护—量化养护投入与养护产出（世纪大道）

检测年份 道路PCI/分数 养护投入/万元 PCI衰减情况 说明

2020 85.51 / /

2021 83.95 216 -1.56 养护投入不足，PCI衰减明显，降低1.56分

2022 86.50 430 2.55 养护投入较大，PCI提升明显，提升2.55分

2023 85.59 260 -0.91 养护投入不足，PCI衰减

1）养护投入与产出呈现正相关关系
l 2020~2021期间，养护投入不足，路面明显衰减，PCI降低1.56分；
l 2021~2022期间，养护投入充足，路面连续处治，PCI提升明显；
l 2022~2023期间，养护投入不足，仅进行小修保养，路面衰减，PCI

降低0.91分。
2）保持费用为：302万元/每年

l 指标变化：2020年PCI85.51，2023年PCI85.59，3年期PCI基本保持
稳定，总的养护投入为906万元，平均每年为302万元。
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3、精准养护—动态聚类分段
单元 长度

（m）
病害
类型

病害
面积

病害
长度 PCI 破损

因子 
养护
措施 图片样例

A 100 纵裂 18.0 90 88.32 90% 铣刨
重铺

B 100 龟裂 1.4 2.82 88.32 2.8% 局部
挖补

       制订出科学的养护决策后，需进一步确

定准确的养护范围。将原路面单元裂变为

10m小单元，对主要路面技术指标进行二次

计算，并基于有序数列进行动态聚类，进一

步准确识别出养护范围，“好钢用在刀刃

上”，将有限的路面养护资金用在实处上。

对于长度相同的两个单元A、B，其PCI均为

88.32，评价为“良”：

l 连续纵向裂缝的单元A，宜采取铣刨重铺

的连续处理手段

l 对于单元B，仅需对局部的龟裂进行挖补

即可。
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科学养护—以检测情况分析为基础制定合理的养护对策

养护因子

小修保养

预防性养护

面层翻修

基层翻修

PCI

RQI

主导病害

聚类因子

结构强度

抗滑能力

养护范围

局部处治

连续处治

养护性质 具体措施

根据病害疏密度与病害因子
耦合成聚类因子，以区分连

续处治和局部处治

针对40种不同的路况共制订
了约20种不同的养护措施，



5、全寿命养护规划研究



1 研究方向

03

全生命周期

1 ） 研 究 设 施 性 能 衰 减 模 型

通过对我市大量检测报告、养护数
据进行归类总结分析，以基于经验
的统计回归法建立了相关各类设施
的性能衰减模型

3 ） 提 出 对 应 的 科 学 养 护 策 略

为提出合理的养护策略，研究过程
中首先制定了较为全面的养护决策
体系，然后根据设施状况选择对应
的养护措施

2 ） 确 定 设 施 养 护 时 机 选 择 原 则

01

城市道路养护规划研究路径

02 研究建立了设施衰减模型及养护时
机选择原则，通过对检测、养护等
多维数据进行全面分析，科学编制
大型市政设施养护规划



2 规划概述

l 1）单元指标：“5年规划期内PCI指数A等级单

元里程占比均达85%以上，第5年的A等级单元

里程占比达90%以上；

l 2）路线指标：“5年规划期内各路线PCI指数均

达80分以上。

养护类型 序号 养护措施

预防性养护

1 局部病害处理（线裂）
2 局部病害处理（网裂、龟裂）
3 局部病害处理（坑槽）
4 含砂雾封层
5 微表处

矫正性养护措施

6 磨耗层铣刨加罩
7 SMA磨耗层铣刨加罩
8 铣刨重铺上面层
9 铣刨重铺上中面层
10 铣刨2cm+2cm薄层罩面
11 SMA铣刨重铺上中面层
12 SMA铣刨重铺上中面层
13 面层翻修
14 SMA面层翻修
15 基层翻修

规划目标：选定PCI为养护规划指标，从单元指标、路线指标两方面控制。

规划周期：以2023~2028年为宁波市城市道路路面养护规划方案设计周期。

养护类型划分：划分为预防性养护以及矫正性养护两大类。



式中，PCI—预测年限路面状况指数
            y—路龄

       根据宁波市城市道路路面PCI性能预测模型，宁波市城市道路当路龄为8年时，

PCI指标即将衰减至需要矫正性养护的阈值80。

       选取宁波市“六纵六横”近5年单元未发生变化的路段数据，约2000个单元的5年

数据，采用MATLAB进行回归分析。

3 路面性能预测



       以PCI为核心决策指标，RQI、抗滑能力、结构强度为辅助决策指标。

      1）当PCI>80时，且RQI、抗滑能力、结构强度不评价为C、D、不足时，则根据PCI的大小划分为5级养护

需求，分5年进行预防性养护。

      2）当PCI<80或者RQI、抗滑能力、结构强度不评价为C、D、不足时，划分成2级养护需求，分两年进行矫

正性养护。

4 养护路段与时机划分

路段等级 养护分类 养护需
求等级 取值范围

一级路段
矫正养护

一级 PCI、RQI、抗滑能力评价为C、D

二级路段 二级 除去矫正性养护一级路段其余路段

一级路段

预防养护

一级 80.0≤PCI＜83.4

二级路段

二级
 

83.4≤PCI＜86.4

三级路段 86.4≤PCI＜89.5

四级路段 89.5≤PCI＜92.5

五级路段 92.5≤PCI＜95.4

养护分类 最佳养护时机 说明

矫正性养护
一级养护需求 2023~2024年

PCI、RQI、
抗滑能力存
在评价为C

或者D

二级养护需求 2024~2025年  

预防性养护

一级养护需求 2023~2024年 一级路段

二级养护需求

2024~2025年 二级

2025~2026年 三级

2026~2027年 四级

2027~2028年 五级



5 路面规划方案-世纪大道

年份
矫正性养护面积（m2） 预防性养护面积（m2）

面层翻修/
铣刨重铺面层

铣刨加罩
上中面层 一级 二级 三级 四级 五级

2023~2024年 5230  7576     

2024~2025年  20772  7324    

2025~2026年     9349   

2026~2027年      14098  

2027~2028年       26846

       依据2023年度检测结果，未来五年世纪大道的路面养护规划方案如下所示。
l 矫正性养护：世纪大道PCI、RQI、抗滑能力存在评价为“C”或者“D”的路段面积为5230平方

米，为矫正性养护一级养护需求路段。其他为矫正性养护二级养护需求路段，计划于2024至
2025年进行铣刨加罩处理。

l  预防性养护：对于预防性养护一级养护需求路段面积为7576平方米，预防性养护二级养护需求
路段面积为57617平方米，按照路段等级分4年依次完成。



5 路面规划方案-六纵六横

       2023~2028年宁波市“六纵六横”各路线路面养护费用如下所示，总的养护费用为2.87亿元。

路线名称
2023年 2024年 2025年 2026年 2027年

总费用
面层+基层 一级 罩面 二级 三级 四级 五级

环城西路 236 81 890 117 212 49 32 1617
灵桥路 21 5 86 5 1 0 30 148
解放路 15 4 152 7 16 84 36 314

环城南路（海曙） 162 15 419 49 10 121 68 843
东昌路（江北） 13 27 197 24 8 71 64 404

环城北路（江北） 421 29 567 74 61 265 147 1564
世纪大道 87 18 562 16 65 99 193 1041
中山路 196 15 666 53 81 393 347 1750
立交路 30 3 46 0 0 3 1 82

环城南路（鄞州） 102 32 750 116 52 218 301 1571
北外环路（江北） 4725 95 468 109 100 157 134 5787

镇明路 51 17 61 0 0 9 30 168
大庆南路 0 0 16 0 20 81 44 160
人民路 10 5 109 18 13 59 90 303

通途路（高新） 752 70 1068 40 69 73 24 2095
通途路（江北） 54 23 214 5 10 10 54 370
通途路（海曙） 433 21 674 17 14 66 50 1275

联丰路 6 2 132 24 64 26 1 254
机场路（江北） 0 32 252 54 69 152 62 620
机场路（海曙） 497 100 1341 96 51 124 176 2385
机场路-空港大道 0 0 0 0 0 8 72 80

环城北路（海曙） 0 3 167 12 9 75 16 282
东昌路（镇海） 191 5 40 0 0 49 22 306
通途路（鄞州） 45 4 254 17 26 55 92 493

北外环路（镇海） 353 20 54 64 33 101 128 753
机场路南路 9 12 254 38 86 131 431 962

中兴路 157 9 366 36 48 109 154 880
百丈路 278 19 733 46 49 147 92 1364
药行街 0 1 51 10 27 29 7 126
江厦街 0 5 57 14 4 4 6 91
柳汀街 106 27 309 26 51 80 16 615

合计 8950 697 10956 1085 1249 2845 2921 28702

表中单位为：万元



6 路面规划效果预估

表中单位为：万元

年份 2023年
（实测） 2024年 2025年 2026年 2027年 2028年

A等级单元
占比（%） 82.13 87.60 86.32 91.06 89.31 90.24

路线PCI
（分） 82.60 84.01 83.85 85.46 83.90 85.18

养护费用
（万元） / 9647 12041 1249 2845 2921

l 现状
     2023实测“六纵六横”平均PCI为82.60，按照主干路评价标准评价为“B”，A等级单元里
程占比为82.13%。
l 效果预估
     1）单元指标：至2028年，“六纵六横” 各道路A等级单元里程占比达90%以上；
     2）路线指标
          5年规划期内各路线PCI指数均达80分以上；至2028年，“六纵六横”加权平均PCI为
85.18分，评价为A。



 小结

精细化养护管理

• 管理理念的更新
     

• 管理效果的提升 

• 管理成效的展现
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